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Allgemeine und Sicherheitsinformationen 1

Dieses Dokument gilt fiir die folgenden Motorreihen:

HB (einschliefllich HBM, HBZ, HB3, HB...), HBZ (einschlieflich HB2Z, HB...Z), HBF (einschlieRlich HB2F, HB...F), HBV (HBVM,
HB2V, HB...V), HE (einschlieRlich HE3, HE3Z, HE4, HE4Z).

Recycling

Entsorgung gemaR der Verordnung 2012/19/EU (WEEE):

Dieses Symbol bedeutet, dass das Produkt Materialien enthalt, die wiederverwertet oder recycelt werden kénnen und
nicht mit dem allgemeinen Abfall entsorgt werden sollten. Die Entsorgung sollte, sofern zutreffend, in Ubereinstimmung
mit den EU-Richtlinien erfolgen. AuRerhalb der Europaischen Union wenden Sie sich bitte an die 6rtlichen Behorden,
um Informationen Uber die geltenden Vorschriften zu erhalten. 1 2

Sicherheit

AA Der flr die Installation oder Wartung Verantwortliche muss dieses Handbuch vor der Installation des Motors
sorgfaltig lesen und alle darin enthaltenen Anweisungen genau befolgen.

Insbesondere die mit diesen Symbolen (Gefahr und elektrische Gefahrdung) gekennzeichneten Abschnitte enthalten
Vorschriften, die unbedingt zu beachten sind, um die personliche Sicherheit zu gewahrleisten und schwere Schaden

an der Maschine oder der Anlage zu vermeiden (z.B.: Arbeiten an spannungsfiihrenden Teilen, an Hebezeugen usw.).

Dieses Dokument sollte stets in der Nahe der Maschine aufbewahrt werden.

AA Gefahr: Elektrische rotierende Maschinen weisen gefahrliche Teile auf: Sie haben wiahrend des

Betriebs spannungsfiihrende und rotierende Bauteile und Oberflaichen mit Temperaturen iiber +50
°C.

Der Motor ist zusammen mit eventuellen Zusatzeinrichtungen (z. B. Bremse, Geber usw.) fiir den Einbau in eine Anlage
oder ein komplettes System bestimmt und darf erst in Betrieb genommen werden, wenn die Anlage oder das System den
Anforderungen entspricht:

+ die "Maschinenrichtlinie" (Einbauerklarung - Richtlinie 2006/42/EG Artikel 4.2 - || B) und nachfolgende Aktualisierungen;

« die "Richtlinie Gber die elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)" 2004/108/EG und nachfolgende Aktualisierungen;

« die "Niederspannungsrichtlinie" 2006/95/EG und nachfolgende Aktualisierungen: Die Motoren erfillen die Anforderungen dieser
Richtlinie und tragen daher die CE-Kennzeichnung auf dem Typenschild.

Eine falsche Installation, eine unsachgemafie Verwendung, das Entfernen oder Trennen von Schutzvorrichtungen, das Fehlen

von Inspektionen und Wartungen, unsachgemafRe Anschlisse kdnnen schwere Personen- oder Sachschéaden verursachen.

Daher darf der Motor nur von verantwortlichem Fachpersonal (nach IEC 364) bewegt, installiert, in Betrieb genommen, gehandhabt,

kontrolliert, gewartet und repariert werden.

Es wird empfohlen, alle Anweisungen dieses Handbuchs, alle fir das System relevanten Anweisungen, alle bestehenden
f Sicherheitsgesetze und Normen bezlglich der korrekten Installation zu beachten.

Diese Anleitung bezieht sich auf Motoren, die fur die Installation in Industriegebieten geeignet sind; zusatzliche
SchutzmaRnahmen, die fiirandere Anwendungen erforderlich sind, missen von der fir die Installation verantwortlichen
Person getroffen und sichergestellt werden.

Achtung!

&A Motoren in nicht genormter Ausfiihrung oder mit konstruktiven Abweichungen kénnen in Details von den
hier nachfolgend beschriebenen abweichen und erfordern ggf. zusatzliche Informationen.
Bei Arbeiten an elektrischen Maschinen muss die Maschine angehalten und vom Stromnetz getrennt werden
(einschlieBlich der Hilfsgerate). Wenn elektrische Schutzvorrichtungen vorhanden sind, ist jede Mdglichkeit eines
unerwarteten Wiederanlaufs zu vermeiden, wobei die spezifischen Empfehlungen fiir die Anwendung der Gerate
zu beachten sind.

Bei Einphasenmotoren kann der Betriebskondensator voriibergehend geladen bleiben, wobei die entsprechenden Klemmen auch
nach dem Abschalten des Motors unter Spannung bleiben.
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Allgemeine und Sicherheitsinformationen 1

Bei Bremsmotoren (HBZ, HBF, HBV, HBVM) liegt die Verantwortung fur den ordnungsgemafien Betrieb der Bremse beim
Endmonteur, der vor der Inbetriebnahme der Bremse diese tberpriifen muss:

» den ordnungsgemalen Betrieb der Bremse Uberprifen und sicherstellen, dass das Bremsmoment den Anforderungen der
Anwendung entspricht, wobei darauf zu achten ist, dass keine Gefahren fiir Personen oder Sachen entstehen;

+ das Bremsmoment einstellen (falls erforderlich);
« die Verbindungsanweisungen und alle weiteren in diesen Anweisungen enthaltenen Empfehlungen zu beachten.

A Achtung!

Fir jede Klarstellung und/oder zusatzliche Information wenden Sie sich an Rossi S.p.A. und geben Sie alle Daten des

Verwendungsbedingungen und -grenzen 2

Die Motoren sind fir den Einsatz in industriellen Anwendungen gemaR den Angaben auf dem Typenschild bei einer
Umgebungstemperatur von -15 bis +40 °C (mit Spitzenwerten bei -20 °C bis +50 °C) und einer maximalen Héhe von 1000 m
gemal CEl EN 60034-1 vorgesehen.

Fir den Betrieb bei einer Umgebungstemperatur von mehr als +40 °C oder weniger als -15 °C bitten wir um Ricksprache.
Motorbetrieb mit unabhangigem Kuhlgeblase ist nur bei laufendem Geblase zulassig.

Unzulassige Betriebsbedingungen: Einsatz in aggressiver Umgebung mit Explosionsgefahr usw. Die Betriebsbedingungen
mussen mit den Angaben auf dem Typenschild tbereinstimmen.

Lieferstatus und Produktbezeichnung 3

3.1

Annahme

Uberpriifen Sie bei Erhalt, ob die Ware Inrer Bestellung entspricht und wahrend des Transports nicht beschadigt wurde; im Falle
von Schaden reklamieren Sie diese sofort beim Kurier.

Nehmen Sie auch nur leicht beschadigte Motoren nicht in Betrieb.

3.2

Typenschildschild

Jeder Motor ist mit einem eloxierten Aluminium-Typenschild versehen, das technische Informationen Uber seine Funktions- und
Konstruktionsmerkmale enthalt und zusammen mit den vertraglichen Vereinbarungen die Einsatzgrenzen festlegt; das Typenschild
darf nicht entfernt werden und muss intakt und lesbar bleiben.

Bei Ersatzteilbestellungen missen alle Typenschilddaten angegeben werden.

Sofern im Auftrag nicht anders vereinbart, werden die Motoren mit Zweikomponenten-Polyacryl-Lack auf Wasserbasis, Farbe blau
RAL 5010 DIN1843, lackiert, der geeignet ist, Witterungseinfliissen und aggressiven Stoffen standzuhalten (Klasse C3 nach ISO
12944-2) und eine weitere Lackierung mit Zweikomponenten-Kunststofflacken zu erméglichen.
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Lieferstatus und Produktbezeichnung 3
3.3

Lackierung
Sofern im Auftrag nicht anders vereinbart, werden die Motoren mit wasserléslichem Polyacryl-Zweikomponentenlack, Farbe blau

RAL 5010 DIN 1843 lackiert, der witterungs- und aggressionsbestandig ist (Kategorie C3 nach ISO 12944-2) und sich flr die
weitere Lackierung mit synthetischen Zweikomponentenlacken eignet.

3.4

SchutzmaBnahmen und Verpackung

Die freien Wellenenden sind mit einem Langzeit-Rostschutzél behandelt, das eine lange Lebensdauer hat.

Sofern in der Bestellung nicht anders vereinbart, werden die Motoren angemessen verpackt: auf einer Palette, geschiitzt mit einer
Polyethylenfolie, umwickelt mit Klebeband und Umreifungsband (gréRere Abmessungen); in einer Kartonpalette, umwickelt mit
Klebeband und Umreifungsband (kleinere Abmessungen); in Kartons, umwickelt mit Klebeband (fiir kleine Abmessungen und
Mengen).

Falls erforderlich, werden die Motoren mit Hilfe von stolidampfenden Schaumstoffzellen oder Fillpappe bequem getrennt.

Lagern Sie verpackte Produkte nicht iibereinander.

Einlagerung 4

Die Umgebung sollte ausreichend sauber, trocken und frei von korrosiven Medien und Ubermafigen Vibrationen (veff< 0,2 mm/s)
sein, um Schaden an den Lagern zu vermeiden (liberméaRige Vibrationen sollten auch wahrend des Transports vermieden werden,
auch wenn sie sich in einem gréReren Bereich bewegen), und die Umgebungstemperatur bei der Lagerung sollte 0 + +40 °C mit
Spitzenwerten von - 20 °C und + 50 °C betragen. Der Motor ist stets vor Feuchtigkeit zu schutzen.

Drehen Sie die Wellen alle sechs Monate (einige Umdrehungen sind ausreichend; bei Bremsmotoren die Bremse I6sen), um
Schaden an Lagern und Dichtungsringen zu vermeiden.

Unter der Annahme einer normalen Umgebung und eines angemessenen Schutzes wahrend des Transports ist das Gerat flr eine
Lagerung von bis zu 1 Jahr geschitzt.

Bei einer Lagerzeit von 2 Jahren in normaler Umgebung ist es notwendig, die Dichtungen, die Wellen und die unlackierten bear-
beiteten Oberflachen, falls vorhanden, gro3ziigig zu fetten.

Bei einer Lagerung von mehr als 2 Jahren oder in aggressiver Umgebung oder im Freien, wenden Sie sich bitte an Rossi S.p.A..

8 :( Rossi UTD.164.12-2024.00_DE



Aufstellung 5

Vergewissern Sie sich vor der Installation, dass:

+ keine Schaden wahrend der Lagerung oder des Transports aufgetreten sind;

« die Konstruktion fiir die Umgebung (Temperatur, Atmosphéare usw.) geeignet ist;

« der elektrische Anschluss (Stromversorgung usw.) mit den Angaben auf dem Typenschild des Motors Uibereinstimmt;
« die verwendete Einbaulage mit der auf dem Typenschild angegebenen Position tbereinstimmt;

« keine Feuchtigkeit auf den Motor eingewirkt hat (Isolationswiderstand auf Seite 11 prufen);

« bei Uberschreitung der oben angegebenen Lagerzeiten immer wie beschrieben priifen;

» Laufwerk ist nicht blockiert.

Achtung!

A Verwenden Sie zum Anheben und Transportieren des Motors die Motorésen (sofern vorhanden), wobei zu beachten ist,
dass diese nur zum Anheben des Motors geeignet sind und nicht zum Anheben anderer daran angebrachter Maschinen;
stellen Sie sicher, dass die Last richtig ausbalanciert ist, und sorgen Sie flr Hebesysteme und Seile mit ausreichendem
Querschnitt. Falls erforderlich, sind die Motormassen in den technischen Katalogen von Rossi angegeben. 5 1

Mechanische Aufstellung

Stellen Sie sicher, dass die Struktur, auf der der Motor montiert wird, eben und ausreichend dimensioniert ist, um die Stabilitat der
Montage und die Abwesenheit von Vibrationen, die auf den Motor selbst einwirken, zu gewahrleisten (Vibrationsgeschwindigkeit
veff< 3,5 mm/s fir PN< 15 kW und veff< 4,5 mm/s fir PN> 15 kW sind akzeptabel), wobei alle lGibertragenen Krafte aufgrund der
Massen, des Drehmoments, der radialen und axialen Belastungen zu bertcksichtigen sind.

Werden die Locher des B14-Flansches fiir die Befestigung verwendet, muss der Gewindeteil der Schraube einen ausreichend
groRen Klemmgewindeabschnitt und eine ordnungsgemafe Befestigung des Motors an der Maschine gewahrleisten, darf aber die
folgenden Langen nicht Gberschreiten:

GroRe 63, 71 und 80: 10 mm; Grofze 90: 12 mm; GrofRe 100 und 112: 13 mm; Grofle 132: 18 mm

Achtung!

Die Lebensdauer der Lager und der gute Lauf von Welle und Kupplung hdngen von der Genauigkeit der Ausrich-
tung der Wellen ab. Richten Sie daher den Motor und die angetriebene Maschine sorgfaltig aus (ggf. mit Hilfe von Unter-
legscheiben) und schalten Sie nach Mdéglichkeit elastische Kupplungen dazwischen.

Achtung!
Eine falsche Ausrichtung kann zum Ausfall von Wellen (was eine gro3e Gefahr fir Menschen darstellen kann) und/oder
Lagern (was zu Uberhitzungen filhren kann) fiihren.

Die Verbindungsflachen (Flansch oder Fli3e) miissen sauber und ausreichend rau sein (ca. Ra= 6,3 ym), um einen guten Reibung-
skoeffizienten zu gewahrleisten: Entfernen Sie mit einem Schaber oder Lésungsmittel die mégliche Farbe der Verbindungsflachen.
Wenn externe Lasten vorhanden sind, verwenden Sie ggf. Stifte oder Sperrblécke.
Bei der Montage des Motors an der Maschine wird empfohlen, an den Befestigungsschrauben und an den Gegenflachen
Sicherungskleber zu verwenden.

Stellen Sie den Motor so auf, dass die Luft (auf der Lifterseite) zur Kiihlung ungehindert durchstrémen kann.

Daher ist es notwendig, dies zu vermeiden:

+ jede Behinderung des Luftstroms;

» Warmequellen in der Nahe des Motors, die die Temperatur der Kihlluft und des Motors beeinflussen kdnnten (bei Strahlung);
» im Allgemeinen unzureichende Luftzirkulation und Anwendungen, die eine gleichmaRige Warmeabfuhr behindern.

Fir die Installation im Freien, in der Nahe von Milldeponien oder korrosiven Umgebungen reicht die Schutzart IP55 nicht aus, um
eine ordnungsgemafle Anwendung zu gewahrleisten. Vergewissern Sie sich in diesem Fall, dass:

« der Motor mit Kondensatablassoffnungen ausgestattet ist, die sich in der richtigen Position (nach unten) befinden und immer
offen sind (aul’er wahrend des Waschvorgangs);

« die Bremse ist mit "Ausfiihrung fir feuchte und korrosive Umgebung" (",UC" Code auf dem Typenschild, HBZ- und HBF-Motoren)
und mit "Edelstahlbolzen und -schrauben der Bremse" (",DB" Code auf dem Typenschild, HBZ-Motor);

« die Antikondensationsheizung, falls vorhanden, mindestens 2 Stunden lang vor dem Anlaufen des Motors ordnungsgemaf an-
geschlossen ist (die Heizung darf niemals wahrend des Motorbetriebs versorgt werden); alternativ kann eine einphasige Span-
nung von ca. 10 % der Nennanschlussspannung an den Klemmen U1 und V1 die Heizung ersetzen;

 der Motor durch geeignete Maflnahmen vor Sonneneinstrahlung und direkter Witterungseinwirkung geschutzt ist, insbesondere

wenn er mit der Welle nach oben installiert ist und keine tropfsichere Abdeckung vorhanden ist. 2 Rossi 9



Aufstellung 5

Uberpriifen Sie vor der Inbetriebnahme den korrekten Anzug der elektrischen Anschliisse, Befestigungs- und Montagesysteme
(siehe Tab. 1 und Tab. 2).

Tab. 1 Anzugsdrehmomente MS fir Tab. 2 Anzugsdrehmomente MS fir
Klemmenleistenanschlisse Schrauben und Befestigungsbolzen
Ms [N m] Schraube (1) Ms [N m]
M4 | M5 | M6 | M8 M12 M4 | M5 | M6 M8 M10 M12 | M14 M16 M18 M20 M24
min |08 1827|5515 Klasse-88 | 3 | 6 | 11| 25|50 | 85|135|205 280|400 710
max [1,2/25|4 |8 |20 Klasse-109 | 4 | 8 | 15|35 |71 |120 | 190 | 290 | 390 | 560 |1 000
Taptit 36 1026 | - - - - - - -

1) Die Klasse 8.8 ist in der Regel ausreichend; vor dem Anziehen der Schraube ist sicherzustellen, dass die eventuellen Zentrierungen der
Flansche richtig eingesetzt sind. Die Schrauben sind diagonal mit dem maximalen Anzugsmoment anzuziehen.

Anbringen von Bauteilen an Wellenenden

Es wird empfohlen, die Bohrung von Teilen, die auf Wellenenden gekeilt werden, mit der Toleranz H7 zu bearbeiten. Vor der
Montage die Passflachen griindlich reinigen und gegen Festfressen schmieren.

Die Montage und Demontage erfolgt mit Hilfe von Abdriickschrauben und Abziehern, wobei darauf zu achten ist, dass Stéf3e und
Schlage vermieden werden, die die Lager irreparabel beschadigen kénnten (siehe Abbildung unten).
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Bei direktem Anbau oder Kupplung ist darauf zu achten, dass der Motor sorgfaltig auf die angetriebene Maschine ausgerichtet ist.
Falls erforderlich, ist eine elastische Kupplung zwischenzuschalten.

Bei Keilriemenantrieben ist darauf zu achten, dass der Uberstand minimal ist und die angetriebene Welle immer parallel zur
Maschinenwelle verlauft.

Keilriemen sollten nicht GbermaRig gespannt werden, um eine tbermaRige Belastung der Lager und der Motorwelle zu vermeiden
(maximale Belastung des Wellenendes und entsprechende Lagerlebensdauer siehe Rossi-Kataloge).

Der Motor ist dynamisch ausgewuchtet; bei genormten Wellenenden erfolgt die Auswuchtung mit einer halben Passfeder, die in
das Wellenende eingesetzt wird, und zwar ausschlief3lich fur die Nenndrehzahl (um Vibrationen und Unwuchten zu vermeiden, ist
es erforderlich, dass auch Kraftiibertragungen mit halber Passfeder ausgewuchtet werden).

Sichern Sie den Schliissel, bevor Sie einen méglichen Probelauf ohne Ausgabeelemente durchfiihren.

10 '.( Rossi UTD.164.12-2024.00_DE



Aufstellung 5

5.2

Elektrische Aufstellung

Vor der Inbetriebnahme und nach langerer Stillstands- oder Lagerzeit ist der Isolationswiderstand zwischen den Wicklungen und
der Erde mit einem geeigneten Gleichstrommessgerat (500 V) zu messen.

Kontrolle des Isolationswiderstands

Achtung!
A Berlhren Sie die Klemmen wahrend und unmittelbar nach der Messung nicht, da die Klemmen unter Spannung stehen.

Der Isolationswiderstand, gemessen bei einer Wicklungstemperatur von +25°C, darf bei einer neuen Wicklung nicht kleiner als 10
MQ (EN 60204) und bei einer lange gelaufenen Wicklung nicht kleiner als 1 MQ sein.
Niedrigere Werte deuten in der Regel auf das Vorhandensein von Feuchtigkeit in den Wicklungen hin; lassen Sie sie in diesem
Fall trocknen (mit warmem Luftstrom oder durch Anlegen einer Wechselspannung an die in Reihe geschalteten Wicklungen, die
10% der Nennspannung nicht Uberschreitet).
Fir den Einsatz bei langer Uberlast oder unter Blockierbedingungen sollten Abschaltvorrichtungen, Motorschutzvorrichtungen,
elektronische Drehmomentbegrenzer oder dhnliche Vorrichtungen eingebaut werden.
Bei Arbeitszyklen mit einer hohen Anzahl von Einschaltvorgangen ist es ratsam, Thermosonden fiir den Motorschutz zu ver-
wenden (an der Verkabelung angebracht); der magnetothermische Schutzschalter ist ungeeignet, da sein Schwellenwert héher
als der Nennstrom des Motors eingestellt werden muss.
Fir Leerlaufstarts (oder mit sehr geringer Last) und immer dann, wenn sanfte Starts, niedrige Startstrome und reduzierte Span-
nungen erforderlich sind, sollte ein Start mit reduzierter Spannung gewahlt werden (z. B.: Stern-Dreieck-Start, Start mit Autotrans-
formator, mit Wechselrichter usw.).

Nachdem Sie sich vergewissert haben, dass die Spannung mit den Angaben auf dem Typenschild Ubereinstimmt, ver-
J_ drahten Sie die elektrische Versorgung des Motors, der eventuellen Bremse und der Hilfsgerate gemaf den Tab. 3a/3b
"= und Tab. 4 und andere zusatzliche Angaben, die dieser Anleitung beigefiigt sind.

Wihlen Sie Kabel mit geeignetem Querschnitt, um Uberhitzung und/oder ibermaRige Spannungsabfalle an den Motork-
lemmen zu vermeiden.

Metallische Teile von Motoren, die normalerweise nicht unter Spannung stehen, missen lber ein Kabel mit angemess-
enem Querschnitt und unter Verwendung der entsprechenden Klemme im dafiir vorgesehenen Klemmenkasten fest mit
der Erde verbunden werden.

Fir Installationen in Umgebungen mit haufigen Wasserspritzern ist es ratsam, den Klemmenkasten und die Kabelverschraubung
mit einem Dichtungskleber zu versiegeln, um die Schutzart nicht zu verandern.

Bei Drehstrommotoren ist die Drehrichtung im Uhrzeigersinn (Ansicht der Antriebsseite), wenn die Anschlisse gemafR Abb. 1

Einzelne Wicklung (YY.A) Getrennte Wicklungen (Y.Y)
2,4,6,8 Pole 2.4,4.6,4.8,6.8 Pole 2.6,2.8,2.12, 4.6, 6.8 Pole
Niederspannung Hochspannung Hohe Niedrige Hohe Niedrige
A Y Geschwindigkeit | Geschwindigkeit | Geschwindigkeit | Geschwindigkeit
6 Terminals 6 Terminals
LIZ LI.':‘ L3 LIL L1i:‘ L|3
woB B v s B W '.LL v I Wy 1 1 lL-J) w;l Iy
[-. T—o—n o o o o o o e B o]
AR 0E R )| o] o af 88 &) bfagad )| koo
I [ 1 1 I ] 1 I ] I I ]
Ll L2 L3 LI L2 L3 LI L2 L3 Ll L2 L3
Y.Y Y
9 Terminals 9 Terminals
T4 15 T& T4 T35 Tk
il ) M
T?[ Tg Tﬁ] TRd Teld 79U
n; TFQ r.ﬁ.g ny g iy
| [ 1 [ Abb. 1 Dreiphasiger Motoranschluss

LI L2 L3
UTD.164.12-2024.00_DE
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Aufstellung 5

Bei Einphasenmotoren folgen Sie den Anweisungen in Abb. 2.

Einphasig Symmetrische Wicklungen einphasig

2, 4, 6 poliger Motor
Klemmleiste: 6 Klemmen
Dauerhaft angeschlossene Ter-
minals

Direkter Start

L) 5

L1 L2 L2 L1

=]

Abb. 2 Einphasiger Motoranschluss und symmetrische Wicklungen Einphasiger Motoranschluss

2) Ein eventuell vorhandener Hilfskondensator ist parallel zum laufenden Kondensator zu schalten.

erfolgen.

Wenn die Drehrichtung nicht wie gewlinscht ist, kehren Sie zwei Phasen an den Klemmen um; bei einphasigen Motoren folgen
Sie den Anweisungen in Abb. 2.

Beim An- oder Abklemmen von Motorwicklungen mit hoher Polaritat (= 6 Pole) kann es zu gefahrlichen Spannungsspitzen kom-
men.

Sorgen Sie fir einen geeigneten Schutz (z. B. Varistoren oder Filter) in der Versorgungsleitung.

Auch die Verwendung von Umrichtern erfordert einige VorsichtsmafRnahmen in Bezug auf Spannungsspitzen (Umax) und Span-
nungsgradienten (dU/dt), die von diesem Stromversorgungs-Typ erzeugt werden; die Werte werden hoher, wenn die Netzspan-
nung UN die MotorgréR3e, die Lange des Stromversorgungskabels zwischen Umrichter und Motor und die Qualitat des Umrichters
zunimmt.

Bei Netzspannungen UN > 400 V, Spannungsspitzen UMAX > 1000 V, Spannungsgradienten dU/dt > 1 kVus, Zuleitungen zwis-
chen Umrichter und Motor > 30 m, wird empfohlen, insbesondere bei Fehlen geeigneter Sonderausfiihrungen am Motor (siehe
Herstellerkatalog), geeignete Filter zwischen Umrichter und Motor einzusetzen.

Hinweise fiir die Installation gemaR der Richtlinie "Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)" 2004/108/EG.

Asynchrone Drehstrommotoren mit Netzanschluss und Dauerbetrieb entsprechen den Normen EN 50081 und EN 50082.
Besondere Abschirmungen sind nicht erforderlich. Dies gilt auch fir den Motor des unabhangigen Kuhlgeblases, falls vorhanden.

Bei Tippbetrieb missen die von den Einschubgeraten erzeugten Stérungen durch geeignete Verdrahtung begrenzt werden (wie
vom Geratehersteller angegeben).

Bei Bremsmotoren mit Gleichstrombremse (HBZ, HBV, HBVM) und Gleichrichter RN1, RR1 ... RR8, Gleichrichter-Bremsspu-
len-Gruppe kann die Normen EN 50081-1 (Emissionspegel flr zivile Umgebungen) und EN 50082- 2 (Stérfestigkeit fur industrielle
Umgebungen) erflllen, indem dem Gleichrichter ein Kondensator oder Filter zur Gerduschreduzierung parallel geschaltet wird
(Spezifikationen auf Anfrage; fragen Sie uns).

Wenn die Bremse separat geliefert wird, miissen die Bremskabel getrennt von den Stromkabeln verlegt werden. Es ist nur
moglich, Bremskabel mit anderen Kabeln zusammenzuhalten, wenn sie abgeschirmt sind.

Bei Motoren, die von Umrichtern versorgt werden, sind die Verdrahtungsanweisungen des Umrichterherstellers zu beachten.
Bei Ausflihrung mit Encoder: die elektronische Steuerplatine so nahe wie mdglich am Encoder (und so weit wie mdglich vom
Umrichter entfernt, falls vorhanden; falls dies nicht méglich ist, den Umrichter sorgfaltig abschirmen) installieren; immer paarweise
verdrillte und abgeschirmte Leitungen verwenden, die an beiden Enden mit der Erde verbunden sind; die Signalkabel des Encod-
ers mussen von den Leistungskabeln getrennt sein (siehe spezifische Anweisungen am Motor).

12 '.( Rossi UTD.164.12-2024.00_DE



Elektrische Anschlusse 6

6.1

Motoranschlisse
Folgen Sie den Schemata auf Abb. 1 (Seite 11) und Abb. 2 (Seite 12).

J - MotorgréRen < 160S: vor dem ersten Anschluss des Motors die Offnungen des Klemmenkastens
: ausbrechen, um denKabeleinlass zu ermdglichen (siehe Abb. links); danach die noch im Klemmenkasten
verbliebenen Teile sorgfaltig entfernen; den Schutzgrad des Motors wiederherstellen; die (nicht
mitgelieferten) Kabelverschraubungen mit Kontermutter befestigen und die im Klemmenkasten
mitgelieferten Dichtungen verwenden.

\\. s

Motorgroflen=160M: Verwenden Sie die mitgelieferten Kabelverschraubungen.

6.2

Anschluss HBZ, HEZ, HBV (HBVM) Bremse (Gleichrichter)

Eintourige Motoren der Grofe<s 160S werden mit einem bereits an die Motorklemmenleiste angeschlossenen Gleichrichter
geliefert. Daher ist der Motor fiir Standardaufgaben ohne weitere Anschlisse fir die Bremsspeisung einsatzbereit.

Bei Motoren mit zwei Drehzahlen, bei umrichtergesteuerten Motoren und bei Hebevorgangen mit Abwartsbremsung unter Last
ist es erforderlich, den Gleichrichter separat mit entsprechenden Kabeln zu versorgen (bei Hebevorgangen ist es erforderlich, die
Gleichrichterversorgung auch auf der Gleichstromseite zu 6ffnen, wie in den Schemata dargestellt).

Folgen Sie den Anweisungen in Abb. 3a und Abb. 3b

Gleichrichter RM1, RM2, RR8 Gleichrichter RR1, RR5

|_
t2 (Standard-Bremsung) Mf---
b /
WM A
T2 ® L1z 2 - /
un u2)? ) U2 ?* l
(T1) (T2) 3) 230/60 Y.Y ~—k fowe-
HBZ-HB2Z-HB3Z (RM1, RM2) ———{_" 1y (75) 3) 460/60 ¥ marcia arreslc
230/460/60 J.JIJ —————— 005 8 start stop
I
HBV-HBZV-HB3V L (T1) (T2) 3) 460/60 Y
~1
o
t2 c.c. (schnelles g i -
Bremsen) g g S
-
L ? w
(U1 U2 un w2)?
T1) (T2) 3) 230/60 Y.Y JL fcc
HBZ-HB2Z-HB3Z (RM1, RM2) —— | (T1))( (T%) 3),) 60 marcio arreslo
230/460/60 J.J/J —————— s starl siop

HBV-HB2V-HB3V L (T1) (T2) 3) 460/60 Y Abb. 3a Anschluss des Gleichrichters (Bremse)

* Das Versorgungsschiitz der Bremse sollte parallel zum Versorgungsschitz des Motors arbeiten;
die Kontakte sollten geeignet sein, sehr induktive Lasten zu &ffnen.

1) Die Bremsspule wird bereits an den Gleichrichter angeschlossen geliefert.
2) Getrennte Versorgung.

3) Motor-Klemmileiste.

4) Nicht zutreffend, fragen Sie uns.

UTD.164.12-2024.00_DE ‘:( Rossi 13



Elektrische Anschlusse

Gleichrichter RN1,RD1

t2 (Standard-Bremsung)

(un w2?

MOT. HBV-HB2V-HB3V  [() (o) 230/60 YY*®
230/460/60 J.J/J (T (T2)* 460/60 Y

t2 c.c. (schnelles Bremsen)

UT.C 1605A

un w2?

MOT. HBV-HB2V-HB3V _[¢) () 230760 YY*
230/460/60 J.J.J. (T (T2)* 460/60 Y

‘_
Mf ---
T A ("
\ 7
N it t;
IN Mt \“ ,!
I~
ol e e
marcia arresto
start stap
|_
Mf---
B \ N [
x\ l’
‘N Mf A /
\ /
¥ | /
*th i, C.C
marcia arresto
slart p

Abb. 3b Anschluss des Gleichrichters flir den Standardausloser

* Das Versorgungsschiitz der Bremse sollte parallel zum Versorgungsschiitz des Motors arbeiten;
die Kontakte sollten geeignet sein, sehr induktive Lasten zu 6ffnen.

1) Die Bremsspule wird bereits an den Gleichrichter angeschlossen geliefert.

2) Getrennte Versorgung.
3) Klemmenleiste des Motors.

4) Nicht zutreffend, fragen Sie uns.

Uberpriifen Sie, ob die Versorgungsspannung des Gleichrichters

Ubereinstimmt.

mit der auf dem Typenschild des Motors angegebenen Spannung

Bei einer Bremse mit Mikroschalter (HBZ, HEZ-Motor, ",SB" oder ",SU" auf dem Typenschild) ist der Anschlussplan in Abb. 4 zu

beachten. Beachten Sie die Angaben im Katalog Rossi S.p.A.

Signal zum Blockieren/L6sen der Bremse

® * @
" [
G N B F N a
Stauzustand Bedingung fiir die Freigabe
(Bremse nicht gespeist) (Bremse gespeist)
M:# 0 M:=0
G =gelb N = schwarz B = weil}

Signal fir Bremsenverschleil®

e s o @
» L]
G N B G N &
Abgenutzter Unverschleil3ter Zu-
Zustand der stand der Bremsen
Bremsen

Abb. 4. Bremse mit Mikroschalter
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Elektrische Anschlusse 6

6.3

HBF-Bremsanschluss

Serienmalfig vorbereitete Bremsspule fiir separate Bremsenversorgung.

(Die Bremsspule ist bereits in Y-Form an die Hilfsklemme angeschlossen: Bei einem Motor mit A-Anschluss oder bei separater
Versorgung mit A-Spannung muss der Anschluss der Bremsspule neu geordnet werden).

In beiden Fallen ist vor der Inbetriebnahme der Hilfsklemmenblock mit dem Motorklemmenblock oder einer externen Leitung zu
verbinden.

Bei Motoren mit zwei Drehzahlen und bei Motoren mit Umrichterbetrieb muss die Bremse separat mit entsprechend vorbereiteten
Kabeln geliefert werden.

Folgen Sie den nachstehenden Anweisungen:

A Anschluss der Bremse Anschluss Y-Bremse Y.Y Bremsanschluss Anschluss Y-Bremse
. a2 Tur2013)”

(U1) (V1) (W1)? (U1) (V1) (W1)¥ = L1 L2135 2 L1L2 L3 g
L1 L2 L3? L1 L2 L3? 5 5 g
] |”| ”|
SlelcIR [TTTTT

= = EEEF+FF

Soleo S0 [22d] 52| 52| 52 < i o
—HE—HE EEE
L W2

—

'
|

Vi W
'

|
,,,,,,,

—

Abb. 5. Klemmleiste Bremse

1) Die Bremsspule ist bei der Lieferung bereits an die Hilfsklemmenleiste angeschlossen.
2) Getrennte Versorgung.
3) Motor-Klemmleiste.
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6.4

Anschlusse fur Zusatzgerate:

Fremdaxiallufter

Bei HB-Motoren der GréRRe < 160S sind die Versorgungsleitungen des Fremdaxiallifters mit dem Buchstaben "V" auf den Ka-
belklemmen gekennzeichnet und werden an die Klemmen des Hilfsgleichrichters im Hauptfach angeschlossen.

Bei HE-Motoren der BaugrofRen = 160M befindet sich die Stromversorgung des Servoliifters mit Hilfsklemmenblock in einem
zweiten Kasten auf der Lufterhaube.

Fir die HB-Versionen sind die Anschlussdiagramme in Tab. 3a. Fir HE-Versionen siehe Tab. 3b. auf Seite 17.

MotorgroRe Fremdaxialliifter HB
gewickelt und angegeben fiir Typenschild des Fremdaxialliifters
MotorgroRe |4 Hz v Hz w A Code | Typ
A220 Y380 50
A230 Y400 50
A265 Y460 60
A277 Y480 60
A240 Y415 50
YY230 Y460 60
A400 50 2
A480 60 Jo
63 ... 80 A255 Y440 60 230 50/60 | 19/18 | 0,12/0,11 ,VA 5
A415 50 o
A440 60
A460 60
A220 Y380 60
A380 60
A290 Y500 50
A346 Y600 60
vivl A220 Y380 50
—— A230 Y400 50
@ A265 Y460 | 60
A277 Y480 60
L N A240 Y415 50
YY230 Y460 60
ﬁ400 50 %
480 60 J
90 A255 Y440 60 230 50/60 | 45/39 | 0,31/0,25 ,VA 5
A415 50 o
A440 60
A460 60
A220 Y380 60
A380 60
A290 Y500 50
A346 Y600 60
A220 Y380 50 Y380 50 40 0,12
A230 Y400 50 Y400 50 45 0,13
A265 Y460 60 Y460 60 45 013
A277 Y480 60 Y480 60 50 0,15
0240 Y415 50 Y415 50 | 45 0,13
YY230 Y460 60 Y460 60 45 0,13 kel
A400 50 Y400 50 45 0,13 VD &
100,112 A480 60 Y480 60 50 0,15 ’ s
A255 Y440 60 Y440 60 43 0,12 ©
A415 50 Y415 50 45 0,13 o
A440 60 Y440 60 43 0,12
A460 60 Y460 60 45 0,13
A220 Y380 60 Y380 60 38 0,11
A380 60 Y380 60 38 0,11
A290 Y500 50 Y500 50 45 0,1 ,VF
A220 Y380 50 Y380 50 50 0,13
A230 Y400 50 Y400 50 53 0,15
A265 Y460 60 Y460 60 65 0,14
A277 Y480 60 Y480 60 70 0,15
A240 Y415 50 Y415 50 51 0,16
YY230 Y460 60 Y460 60 | 65 0,14 k=)
A400 50 Y400 50 53 0,15 VD 2
132,160S A 480 60 Y480 60 70 0,15 ’ s
A255 Y440 60 Y440 60 60 0,14 °
A415 50 Y415 50 51 0,16 a]
A440 60 Y440 60 60 0,14
A460 60 Y460 60 65 0,14
A220 Y380 60 Y380 60 56 0,12
A380 60 Y380 60 56 0,12
A290 Y500 50 Y500 50 53 0,12 ,VF
Nicht-Standard-Design-Code fiir die Bezeichnung: VA, VD, VF. Tab. 3a Fremdaxialliifter HB

IC 416 ist auf dem Typenschild angegeben
16 Q Rossi UTD.164.12-2024.00_DE



Elektrische Anschlusse 6

MotorgroRe I
gewickelt und angegeben fiir e EEET e 2
Typenschild des Fremdaxialliifters
Motorgrofle "4 Hz v Hz w A Code | Typ

Y380 Y380 50 0,13
Y400 50 Y400 50 55 0,14

160 Y415 Y415 55 0,15
Y440 Y440 75 0,15
Y460 60 Y460 60 75 0,15
Y480 Y480 80 0,16
Y380 Y380 65 0,15
Y400 50 Y400 50 70 0,16
Y415 Y415 75 0,16

L Y440 Y440 95 016 | VP
Y460 60 Y460 60 100 0,17
Y480 Y480 105 0,17
Y380 Y380 80 0,15
Y400 50 Y400 50 80 0,16

200 Y415 Y415 85 0,16
Y440 Y440 115 0,18
Y460 60 Y460 60 120 0,18
Y480 Y480 125 0,19
Y380 Y380 160 0,38 o
Y400 50 Y400 50 165 0,39 ‘®

225 Y415 Y415 170 0,4 2
Y440 Y440 240 0,43 -%
Y460 60 Y460 60 245 0,44 a
Y480 Y480 255 0,45
Y380 Y380 200 0,6
Y400 50 Y400 50 205 0,63

250 Y415 Y415 210 0,67
Y440 Y440 285 0,63
Y460 60 Y460 60 290 0,67
Y480 Y480 300 0,69 VM
Y380 Y380 165 0,56 ’
Y400 50 Y400 50 175 0,59

280 Y415 Y415 180 0,6
Y440 Y440 250 0,58
Y460 60 Y460 60 255 0,6
Y480 Y480 260 0,62
Y380 Y380 375 0,8
Y400 50 Y400 50 375 0,8

315 Y415 Y415 375 0,8
Y440 Y440 600 1,09
Y460 60 Y460 60 600 1,09
Y480 Y480 600 1,09

Nicht genormter Konstruktionscode fiir die Bezeichnung:,vD ,VM. Tab. 3b Fremdaxialllfter HE

Prifen Sie, ob die Drehrichtung des dreiphasigen Fremdlifters korrekt ist (der Luftstrom muss zur Antriebsseite hin gerichtet sein;
siehe Pfeil auf der Liifterabdeckung); kehren Sie im Gegenteil zwei Phasen an den Klemmen um.

Uberpriifen Sie bei der Installation, ob die Versorgungsdaten mit denen des Fremdliifters iibereinstimmen; beziehen Sie sich
auf den Code des Fremdlifters auf dem Typenschild des Motors; der Betrieb von Motoren mit Fremdlifter ist nur bei laufendem
Fremdlufter zulassig; bei Betrieb mit haufigen Starts und Stopps muss der Fremdlifter kontinuierlich versorgt werden.
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Elektrische Anschlusse 6
6.5

Anschliisse fur Zusatzgerate:
Bimetall-Thermosonden, Thermistor-Thermosonden (PTC), Antikondensationsheizungen

Die Anschlussdrahte befinden sich im Inneren des Klemmenkastens und sind auf den Kabelklemmen mit dem Buchstaben "B"
(Bi-Metall-Thermosonden), "T" (PTC-Thermistor-Thermosonden) oder "S" (Antikondensationsheizung) gekennzeichnet; sie
werden an eine Hilfsklemmleiste gemaRk den Schemata in Tab. 4.

Bi-Metall thermisch  Thermistor thermisch Antikondensationsheizung
Sonden Sonden . -
Motor Heizgerat Versorgungsspannung:
GroRe W] 1 ph ~ 50/60 Hz.
,\:1 == 63, 71 15
' ] T 80 ... 100 25 N
112 ... 1608 50 N
160 50
180 ... 225 80
Zur Steuerung von Der Thermistor ist 250, 280 100
Geraten: konform: 315 130

V=250V, Iy=16A. DIN 44081/44082.
Tab. 4 Anschluss von Bi-Metall-Temperaturfiihlern,

Thermistor-Temperaturfiihler (PTC),
Antikondensationsheizung

&A Bimetall- oder Thermistor-Thermosonden benétigen ein geeignetes Relais oder eine Ausldsevorrichtung.

@ Antikondensationsheizungen miissen separat vom Motor geliefert werden und diirfen niemals wahrend des Betriebs
verwendet werden.

Die Antikondensationsheizung muss vor der Inbetriebnahme des Motors mindestens zwei Stunden lang versorgt werden, um
einen vollstandigen thermischen Gleichgewichtszustand zu erreichen.

Zur ldentifizierung der Bauart siehe die Kennzeichnung auf dem an die Hilfsklemmenleiste angeschlossenen Kabel und den
entsprechenden Identifizierungscode auf dem Typenschild.

6.6

Anschlisse fiir Zusatzgerate:
Drehgeber

Siehe spezifische Anweisungen im Klemmenkasten.
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Wartung 7

71

RegelmaRige Wartung des Motors

Vergewissern Sie sich vor der Durchfiihrung von Wartungsarbeiten, dass Sie die Stromzufuhr zum Motor und anderen Zubehor-
teilen (falls vorhanden) unterbrochen und den Motor gegen versehentliches Einstecken gesichert haben.

Beim Losen der Bremse besteht die Gefahr des Einatmens von Bremsstaub; tragen Sie eine Schutzmaske.

E Motoroberflachen kénnen hohe Temperaturen erreichen.
A Lassen Sie den Motor abkuhlen und fiihren Sie die Wartung bei Raumtemperatur durch.

RegelmaRig Uberpriifen (je nach Umgebung und Einsatz) und ggf. zurlicksetzen:

+ Reinigung des Motors (kein OlI, kein Schmutz und keine Bearbeitungsriickstéande) und freier Durchgang der Kiihlluft;

» Korrektes Anziehen der elektrischen Anschliisse (Tab. 1) der Befestigungsschrauben und der mechanischen Paarung des
Motors (Tab. 2);

Tab. 1 Anzugsdrehmomente MS fir Tab. 2 Anzugsdrehmomente MSfor
Klemmenleistenanschlisse Schrauben und Befestigungsbolzen
Mg [N m] Schraube (1) Ms [N m]
M4 M5 M6 | M8 M12 M4| M5 M6 M8 M10 M12 M14 M16 M18 M20| M24
min 0,8 18|27 55 15 Klasse-8.8 | 3 | 6 11 25 50| 85 135 205 280 400 710
max |12]25/4 |8 |20 Klasse-10.9 | 4 | 8 | 15|35 | 71120 190 290 | 390 | 560 [1 000
Taptit 3.6 ,10(26] - - | - |- -] - -

« statische und dynamische Anzugsbedingungen;

+ dass der Motor schwingungsfrei lauft (veff< 3,5 mm/s bei PN< 15 kW; veff< 4,5 mm/s bei PN> 15 kW) und keine anormalen
Gerausche verursacht; in diesem Fall ist die Befestigung des Motors, die Auswuchtung der Maschine oder die Notwendigkeit
des Austauschs der Lager zu Uberpriifen.

Bei Motoren mit einer hdheren Schutzart als IP55 miissen die bearbeiteten Anschlussflachen am Gehause, an den Lagerschilden,
an den Abdeckungen usw. vor der Montage mit einem geeigneten, nicht aushartenden Klebstoff oder mit Fett bestrichen werden,
um den festen Sitz des Motors zu gewahrleisten.

Im Falle eines Bremsmotors siehe auch die Punkte 7.2, 7.3 und 7.4.

Bei der Kontrolle der elektrischen Absorption ist zu beachten, dass die gemessenen Werte die Bremsenabsorption umfassen (bei
direkter Speisung der Bremse von der Klemmleiste).
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Wartung

7.2

HBZ, HEZ Bremse periodische Wartung

In regelmaRigen Abstanden priifen, ob Luftspalt und Spiel "g" (siehe Abb. 6) der Auslésehebel-Zugvorrichtungen, falls vorhanden,
innerhalb der in Tab. 5 angegebenen Werte liegen (ggf. Verschleil3staub von der Reibflache entfernen).
Ein GbermaRiger Luftspalt, der auf die Abnutzung der Reibflachen zuriickzufihren ist, erhdht den Gerauschpegel der Bremse und

kann ihr elektrisches Losen verhindern.

Abb. 6 Luftspaltboremse HBZ, HEZ

Tab. 5 Luftspalt HBZ, HEZ Bremse

i -4 ’f; Géc:([:;::r MotorgréRe g Luftspalt Spin®?
_'L o [mm] [mm] [mm]
! nom. max.
BZ 12 63, 71 05 025 | 040 6
BZ 53, 13 71, 80 05 025 | 0.40 6
BZ 04, 14 80, 90 06 030 | 045 6
BZ 05, 15 90, 100, 112 06 030 @ 045 7
BZ 06S 112 07 035 | 055 7
sl BZ 06, 56 132S,...160S 07 035 | 055 7
BZ 07 132M, 160S 07 040 | 0.60 75
L Luftspalt BC 08 160, 180M 0.8 040 | 0.60 11
3z 28 25 BC 09 180L, 200 08 050 @ 0.70 13

1)Spiel des Liftungshebels (falls vorhanden) (Richtwerte: nach einer Luftspaltnachstellung immer die Funktionstlchtigkeit der
Bremse und das richtige Luften der Bremse priifen).
2) Mindestdicke der Bremsscheibe.

i Das ist wichtig:
Ein Luftspalt, der groRer als der Maximalwert ist, kann zu einer Verringerung des Bremsmoments bis auf O flhren, da das
Spiel der Handliftungshebel zu grof3 wird; das Maf "g" in Abb. 6 muss mit den Werten in Tab. 5 angegebenen Werten
Ubereinstimmen; ein zu hoher g-Wert erschwert die Betatigung des Handluftungshebels oder macht sie unwirksam.

Den Luftspalt (siehe Abb. 6) einstellen, indem man die Muttern 32 16st und die Befestigungsschrauben 25 anzieht (es ist notwendig,
durch ein Loch im Schwungrad zu wirken, falls vorhanden), um den minimalen Luftspalt (siehe Tab. 5) zu erreichen, der mit einem
Dickenmesser in 3 Positionen bei 120° in der Nahe der Fiihrungsbuchsen 28 gemessen wird. Die Muttern 32 anziehen und dabei
die Befestigungsschrauben 25 in Position halten. Uberpriifen Sie den erhaltenen Luftspaltwert.

Wenn die Bremse eine nicht genormte Ausfiihrung mit "fertiger Luftspaltriickstellung"”
ist (Code ",RF" auf dem Typenschild), ist sie mit abnehmbaren dinnen
Abstandshaltern versehen, die unter den Befestigungsbolzen der Bremse
angebracht sind (siehe. Abb. 7).

In diesem Fall wird der Luftspalt eingestellt, indem eine Reihe dinner o
Distanzscheiben entfernt wird, nachdem die Befestigungsschrauben der Bremse el
teilweise gelést wurden (ohne sie zu demontieren)25 und ohne dass eine
Einstellung mit einem Dickenmesser erfolgt. Die Bremse wird mit zwei Serien von
diinnen Abstandshaltern unterschiedlicher Farbe (gelb und rot) geliefert, um zwei - B
Einstellvorgange zu erméglichen. F

= | uftspalt

Nach mehrmaligem Einstellen des Luftspaltes ist zu priifen, ob die Dicke der Bremsscheibe
nicht geringer ist als der

Mindestwert gemaR Tab. 5 angegebene Mindestwert einhalten; ggf. die Bremsscheibe
austauschen (siehe Abb. 6 und Abb. 7).

Entfernen dieses
Abstandshalters

Abb. 7 " .RF" Bremse
Die Ausldsehebelstange darf nicht dauerhaft installiert bleiben (um eine gefahrliche oder

unsachgemafe Verwendung zu vermeiden).
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Wartung 7
7.3

RegelmaRige Wartung der HBF-Bremse

In regelmaRigen Abstanden priifen, ob Luftspalt und Spiel "g" (siehe Abb. 8) der Auslésehebel-Zugvorrichtungen, falls vorhanden,
innerhalb der in Tab. 6 angegebenen Werte liegen (ggf. den VerschleiRstaub von der Reibflache entfernen).

Abb. 8 Luftspaltboremse HBF Tab. 6 Luftspalt HBF-Bremse
G,;ff; :Ieer MotorgréRe g Luftspalt Spin?
> [mm] [mm] [mm]
nom. max.

BF 12 63, 71 0.5 0.25 0.40 6

BF 53, 13 71, 80 0.5 0.25 0.40 6

||||||||||||| BF 04, 14 80, 90 0.6 0.30 0.45 6

S BF 05, 15 90, 100, 112 0.6 0.30 0.45 8

BF 06S 112 0.7 0.35 0.55 7

BF 06 132 0.7 0.35 0.55 7

BF 07 132, 160S 0.7 0.40 0.60 7.5

1)Spiel des Liftungshebels (falls vorhanden) (Richtwerte: nach einer Luftspaltnachstellung immer die Funktionstlichtigkeit der
Bremse und das richtige Liften der Bremse prufen).
2) Mindestdicke der Reibungsflache.

Ein zu grofRer Luftspalt lasst den Gerauschpegel der Bremse ansteigen und kann ihr elektrisches Lésen verhindern.

Das ist wichtig:

Ein Luftspalt, der groRer als der Maximalwert ist, kann zu einer Verringerung des Bremsmoments bis auf O flhren, da das
Spiel der Handluftungshebel zu groR® wird. Das MaR "g" in Abb. 8 muss mit den Werten in Tab. 6 angegebenen Werten
Ubereinstimmen; ein zu hoher Wert von "g" erschwert die Betatigung des Handliftungshebels oder macht sie unwirksam.

Den Luftspalt (siehe Abb. 6) durch Losen der Muttern 32 und Eindrehen der Befestigungsschrauben 49 so einstellen, dass der
minimale Luftspalt (siehe Tab. 6) erreicht wird, der mit einem Dickenmesser in 3 Positionen bei 120° in der Nahe der Fihrungs-
buchsen 25 gemessen wird. Die Muttern 32 anziehen und dabei die Befestigungsschrauben 49 in Position halten. Uberpriifen Sie
den erhaltenen Luftspaltwert.

Nach mehrmaligem Einstellen des Luftspaltes das Bremsmoment neu einstellen und prifen, ob die Bremsscheibendicke den
in Tab. 6 angegebenen Mindestwert nicht unterschreitet. 6 angegebene Mindestdicke nicht unterschreitet; falls erforderlich, die
Bremsscheibe austauschen.

Wenn der Handhebel fur die Handliftung nach wiederholter Betatigung nicht 1auft, ist das Spiel "g" entsprechend den Tabellenwerten
neu einzustellen.
Der Auslésehebel und die Schraube 15 dirfen nicht dauerhaft installiert bleiben (um eine gefahrliche oder unsachgemafe Ver-

wendung zu vermeiden).
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Wartung 7
7.4

HBV (HBVM) RegelmafRige Wartung der Bremse

Uberpriifen Sie in regelméRigen Abstanden, ob der Luftspalt zwischen den in Tab.7 angegebenen Werten liegt.
Ein zu groRer Luftspalt kann dazu fihren, dass das Bremsmoment bis auf Null abnimmt, der Gerauschpegel der Bremse ansteigt und
sogar das elektrische Losen ausbleibt.

Abb. 9. Luftspalt HBV-Bremse Tab.7. Luftspaltbremse HBV (HBVM)
. Luftspalt Gé?é&;::r MotorgréRe Luftspalt A,,?
[mm] [mm)]
2 nom. ® | max.
2 V02 63 025 | 050 1
V03 71 0.25 0.60 1
V 04 80 0.25 0.60 1
V 05, G5 90 0.25 0.60 1
V 06, G6 100, 112 0.30 065 1,450
VvV 07, G7 132, 160S 0.35 0.70 4.5

3) Der Nennwert ist ein annadhernder Durchschnittswert.
4) Mindestdicke der Reibungsflache.
5) Wert far VG9

Den Luftspalt (siehe Abb. 9) auch bei montierter Gebldseabdeckung mit der selbstsichernden Mutter 48 einstellen, wobei die
Neigung zu beriicksichtigen ist:

1 mm fir Groe 63, 1,25 mm fiir die GroRen 71 und 80, 1,5 mm fiir die GréRen 90 ... 112, 1,75 mm flr die GroRen 132 und 160S.

Das ist wichtig:
bei Einphasenmotoren (HBVM) vor dem Einstellen den Spanndubel des Ventilators lockern.

Nach mehrmaligem Einstellen des Luftspalts ist zu priifen, ob die Dicke der Reibflache den in Tab. 7 angegebenen Mindestwert
nicht unterschreitet. 7 angegebene Mindestdicke der Reibflache nicht unterschreitet; ggf. ist der Bremsanker auszutauschen (siehe
Abb. 9).
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Bauschema 8
8.1

HB 63 ...160S Motoren

Vorspannfeder

Antriebsseitiges Lager

Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)

Dichtung des Klemmenkastendeckels

Klemmleiste

Klemmenkastendeckel

9 Gehause mit Statorwicklungen

12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild

18 Sicherheits-Sicherungsring

19 Fan

20 Lufterhaube

23 Dichtungsring

35 Nicht-antriebseitiges Lager

37 Sicherungsring fir die axiale Befestigung der
Antriebswelle

38 Schraube

39 Rotor mit Welle

40 Dichtungsring

41 Schlussel

2 5 7 9 18 %

UT.C 1401

O ~NOTWiN =

40

41 39 * Auf Anfrage

8.2

HB 160M ... 180L Motoren

1 Vorspannfeder

2 Antriebsseitiges Lager

3 Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)
4 Dichtung des Klemmenkastens

5 Dichtung des Klemmenkastendeckels
6 Kabelverschraubung

7 Klemmleiste

8 Abdeckung der Klemmenleiste

9 Gehause mit Statorwicklungen

10 Klemmenkasten

12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild

18 Sicherheits-Sicherungsring

19 Fan
20 Lufterhaube

UTC 2580

o L7 2
/
g
A
4

35 Nicht-antriebseitiges Lager
38 Schraube

39 Rotor mit Welle

40 Dichtungsring

41 Taste

47 Ringschraube zum Anheben

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen™
konsultieren.

Konsultieren Sie Rossi S.p.A. -
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Bauschema

8.3

HB 63 ...132 iFIT-Motoren

18 3

12

35

38

23

UTC 2477

20

1 Vorspannfeder
2 Antriebsseitiges Lager
3 Flansch
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels
7 Klemmleiste
8 Klemmenkastendeckel
9 Gehause mit Statorwicklungen
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild
18 Sicherheits-Sicherungsring
19 Fan
20 Lufterhaube
23 V-Ring
35 Nicht-antriebseitiges Lager
38 Schraube
39 Rotor mit Welle
40 Dichtungsring
43 Madenschraube mit Innensechskant (je nach
Einbaulage vorhanden)
44 Stecker
45 Drehbarer Schutzring
46 Dickenscheibe (nur fur GroRe 132)

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”

konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.

8.4

HB 160M ...180L iFIT-Motoren

UTC 2582

Vorspannfeder

Antriebsseitiges Lager
Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)
Dichtung des Klemmenkastens
Dichtung des Klemmenkastendeckels
Kabelverschraubung
Klemmleiste
Klemmenkastendeckel
Gehause mit Statorwicklungen
10 Klemmenkasten

12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild
18 Sicherheits-Sicherungsring

19 Fan

20 Lufterhaube

23 Dichtungsring

35 Nicht-antriebseitiges Lager

38 Schraube

39 Rotor mit Welle

40 Dichtungsring

44 Stecker

45 Drehbarer Schutzring

46 Dickenscheibe

47 Ringschraube zum Anheben

O~NOO O WN -~

©

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”

konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.

24 @ Rossi

UTD.164.12-2024.00_DE



Bauschema
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8.5

HE 160 Motoren

Vorspannfeder

Antriebsseitiges Lager
Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)
Dichtung des Klemmenkastens
Dichtung des Klemmenkastendeckels
Kabelverschraubung

Klemmleiste

Klemmenkastendeckel

Gehause mit Statorwicklungen
Klemmenkasten

Nicht-antriebseitiges Lagerschild
Sicherheits-Sicherungsring

Fan

Lufterhaube

Nicht antriebsseitiges Lager
Schraube

Rotor mit Welle

Dichtungsring

Schlussel

Ringschraube zum Anheben

8.6

HE 180 ... 315S Motoren

Vorspannfeder

Antriebsseitiges Lager
Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)
Dichtung des Klemmenkastens
Dichtung des Klemmenkastendeckels
Kabelverschraubung

Klemmleiste

Klemmenkastendeckel

Gehause mit Statorwicklungen
Klemmenkasten
Nicht-antriebseitiges Lagerschild
Sicherheits-Sicherungsring

Fan

Lifterhaube

Nicht-antriebseitiges Lager
Schraube

Rotor mit Welle

Dichtungsring

Schlissel

Interne Abdeckung DE-Seite
Ringschraube zum Anheben

Innerer Lagerdeckel NDE Seite NDE
Externer Lagerdeckel DE-Seite

50 AuRerer Lagerdeckel NDE-Seite

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”

konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
UTD.164.12-2024.00_DE
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Bauschema

HBZ 63 ... 160S Motoren
2 5 7 9 18 13 15 17
1 3 1 8 12 42 14 16 18
*
19
20
%
== i)
<N -
Y | 21
T / / | \ N
40 38 35 33 31 27 23
41 39 36 34 32 30 28 26 24 22
1 Vorspannfeder 24 Elektromagnet
2 Antriebsseitiges Lager 25 Schraube zur Befestigung
3 Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch) 26 Kontrastfeder
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 27 Ringspule
7 Klemmleiste 28 Fihrender Busch
8 Klemmenkastendeckel 29 Zwischenanker
9 Gehause mit Statorwicklungen 30 Anker bremsen
11 Gleichrichter 31 Schutzmanschette
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 32 Befestigungsmutter
13 Bremsscheibe 33 Schleppende Nabe
14 O-Ring Anti-Vibration 34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
15 Handhebelstange 16sen 35 Nicht-antriebseitiges Lager
16 Handhebel entriegeln 36 Schlissel
17 Bremsfeder 37 Sicherungsring fur die axiale Befestigung der Antriebswelle
18 Sicherheits-Sicherungsring 38 Schraube
19 Fan 39 Rotor mit Welle
20 Lifterhaube 40 Dichtungsring
21 Schlissel 41 Schlissel
22 Schwungrad 42 Bremsplatte
23 V-Ring
* Auf Anfrage

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultleren Sie Rossi S.p.A.
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Bauschema 8

8.8

HBZ 160 Motoren
13 14 15 &
B3 6 17
18
2
T 19
8
i L 20
of I §
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- Ba A } 23
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L0 39 36 35 | 31 30 | 28 | 27 25 33
34 32 29 26
1 Vorspannfeder 29 Zwischenanker
2 Antriebsseitiges Lager 30 Anker bremsen
3 Flansch 31 Schutzmanschette
4 Klemmenkastendichtung 32 Befestigungsmutter
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 33 Schleppende Nabe
6 Kabelverschraubung 34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
7 Klemmleiste 35 Nicht antriebsseitiges Lager
8 Klemmenkastendeckel 36 Schliissel
9 Gehause mit Statorwicklungen 38 Schraube
10 Klemmenkasten 39 Rotor mit Welle
11 Gleichrichter 40 Dichtungsring
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 41 Schliissel
13 Bremsscheibe 47 Ringschraube zum Anheben

14 O-Ring Anti-Vibration

15 Handhebelstange l6sen
16 Handhebel entriegeln

17 Bremsfeder

18 Sicherheits-Sicherungsring
19 Fan

20 Lufterhaube

23 V-Ring

24 Elektromagnet

25 Schraube zur Befestigung
26 Kontrastfeder

27 Ringspule

28 Fuhrender Busch

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Bauschema

8.9

HBZ 63 ... 132 iFIT-Motoren

8 3 5

1

1 Vorspannfeder

2 Antriebsseitiges Lager

3 Flansch

5 Dichtung des Klemmenkastendeckels
7 Klemmleiste

8 Klemmenkastendeckel

9 Gehause mit Statorwicklungen
11 Gleichrichter

12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild
13 Bremsscheibe

14 Schwingungsdampfender O-Ring
15 Handhebelstange I6sen

16 Handhebel entriegeln

17 Bremsfeder

18 Sicherheits-Sicherungsring

19 Fan

20 Lufterhaube

23 V-Ring

24 Elektromagnet

25 Schraube zur Befestigung

26 Kontrastfeder

27 Ringspule

28 Fuhrender Busch

29 Zwischenanker

30 Anker bremsen

31 Schutzmanschette

12 47 14
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29 27 25 23

32 Befestigungsmutter

33 Schleppende Nabe

34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter

35 Nicht-antriebseitiges Lager

36 Schlissel

38 Schraube

39 Rotor mit Welle

40 Dichtungsring

41 Schlussel

42 Bremsteller

43 Madenschraube mit Innensechskant (in Funktion der Bauform
vorhanden)

44 Stecker

45 Drehbarer Schutzring

46 Dickenscheibe (nur fur Grofie 132)

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”

konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Bauschema 8
8.10

HBZ 160 iFIT-Motoren
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36 35 28 27 25 33
34 32 29 26
1 Vorspannfeder 31 Schutzmanschette
2 Antriebsseitiges Lager 32 Befestigungsmutter
3 Flansch 33 Ziehen der Nabe
4 Klemmenkastendichtung 34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 35 Nicht-antriebseitiges Lager
7 Klemmleiste 36 Schlissel
8 Klemmenkastendeckel 38 Schraube
9 Gehause mit Statorwicklungen 39 Rotor mit Welle
11 Gleichrichter 40 Dichtungsring
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 44 Stecker
13 Bremsscheibe 45 Drehbarer Schutzring
14 Schwingungsdampfender O-Ring 46 Dickenscheibe

15 Handhebelstange I6sen
16 Handhebel entriegeln

17 Bremsfeder

18 Sicherheits-Sicherungsring
19 Fan

20 Lufterhaube

23 V-Ring

24 Elektromagnet

25 Schraube zur Befestigung
26 Kontrastfeder

27 Ringspule

28 Fihrender Busch

29 Zwischenanker

30 Anker bremsen

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Bauschema 8

8.11

HEZ 160 Motoren
2 4 6 8 10 43 13 15 17 19
’ 3 5 7 \ 9 i 17 14 16 18 20 ’
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41 39 | 37 35 | 33 37 30 28 | 26 24
38 36 34 47 31 29 27 75 73
1 Vorspannfeder 24 Elektromagnet
2 Antriebsseitiges Lager 25 Schraube zur Befestigung
3 Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch) 26 Kontrastfeder
4 Klemmenkasten gaske 27 Ringspule
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 28 Fuhrender Busch
6 Kabelverschraubung 29 Zwischenanker
7 Klemmleiste 30 Anker bremsen
8 Klemmenkastendeckel 31 Schutzmanschette
9 Gehause mit Statorwicklungen 32 Befestigungsmutter
10 Klemmenkasten 33 Schleppende Nabe
11 Gleichrichter 34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 35 Nicht-antriebseitiges Lager
13 Bremsscheibe 36 Schlissel
14 Schwingungsdampfender O-Ring 37 Flansch zur axialen Sicherung der Motorwelle
15 Handhebelstange I6sen 38 Schraube
16 Handhebel entriegeln 39 Rotor mit Welle
17 Bremsfeder 40 Dichtungsring
18 Sicherheits-Sicherungsring 41 Schlussel
19 Fan 43 Schraube fiir axialen Sicherungsring der Motorwelle
20 Lifterhaube 47 Ringschraube zum Anheben
23 V-Ring

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Bauschema 8
8.12

HEZ 180 ... 200 Motoren
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1 Vorspannfeder 24 Elektromagnet
2 Antriebsseitiges Lager 25 Schraube zur Befestigung
3 Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch) 26 Kontrastfeder
4 Klemmenkasten gaske 27 Ringspule
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 28 Fuhrender Busch
6 Kabelverschraubung 29 Zwischenanker
7 Klemmleiste 30 Anker bremsen
8 Klemmenkastendeckel 31 Schutzmanschette
9 Gehause mit Statorwicklungen 32 Befestigungsmutter
10 Klemmenkasten 33 Schleppende Nabe
11 Gleichrichter 34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 35 Nicht antriebsseitiges Lager
13 Bremsscheibe 36 Schlissel
14 Schwingungsdampfender O-Ring 37 Anello bloccaggio assiale albero motore
15 Handhebelstange 16sen 38 Bullone
16 Handhebel entriegeln 39 Rotor mit Welle
17 Bremsfeder 40 Dichtungsring
18 Sicherheits-Sicherungsring 41 Schlussel
19 Fan 43 Schraube fir axialen Sicherungsring der Motorwelle
20 Lifterhaube 45 Externer Lagerdeckel DE
23 V-Ring 46 Interner Lagerdeckel DE

47 Ringschraube zum Anheben

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Vorspannfeder

Antriebsseitiges Lager
Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch)
Dichtung des Klemmenkastendeckels
Klemmleiste

Klemmenkastendeckel

Gehause mit Statorwicklungen
Klemmenleiste Bremse
Nicht-antriebseitiges Lagerschild
Bremsscheibe
Schwingungsdéampfender O-Ring
Bremsfeder
Sicherheits-Sicherungsring

Fan

V-Ring

Elektromagnet

Kontrastfeder

Ringspule

Fihrender Busch

* Auf Anfrage

29 Bremsplatte

30 Anker bremsen

31 Schutzmanschette und O-Ring

32 Befestigungsmutter

33 Schleppende Nabe

34 Handhebelabzieher mit Kontrastfeder und selbstsichernder Mutter
35 Nicht antriebsseitiges Lager

36 Schlissel

37 Sicherungsring fur die axiale Befestigung der Antriebswelle
39 Rotor mit Welle

40 Dichtungsring

41 Schlussel

49 Befestigungsschraube

50 Lufterhaube

51 Schraube

52 Handhebelstange I6sen

53 Handhebel entriegeln

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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40 38 30 25 20
41 39 35 27 24
1 Vorspannfeder 27 Ringspule
2 Antriebsseitiges Lager 30 Bremsanker mit Reibflache
3 Antriebsseitiges Lagerschild (Flansch) 35 Nicht-antriebseitiges Lager
4 Dichtung des Klemmenkastens 36 Schlussel
5 Dichtung des Klemmenkastendeckels 37 Sicherungsring fiir die axiale Befestigung der
7 Klemmleiste Antriebswelle
8 Klemmenkastendeckel 38 Schraube
9 Gehause mit Statorwicklungen 39 Rotor mit Welle
10 Klemmenkasten 40 Dichtungsring
11 Gleichrichter 41 Schlussel
12 Nicht-antriebseitiges Lagerschild 45 Selbstsichernde Mutter
17 Bremsfeder 46 Waschmaschine
18 Sicherheits-Sicherungsring 47 Stift
19 Lufter-Bremsscheibe 48 Gewindestift
20 Lifterhaube 49 Kontrastfeder

24 Elektromagnet
25 Schraube zur Befestigung
26 Federn kontrastieren

Dies ist keine giiltige Referenz fiir die Bestellung von Ersatzteilen; in diesem Fall miissen Sie die "Ersatzteiltabellen”
konsultieren.
Konsultieren Sie Rossi S.p.A.
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Storungen: Ursachen und AbhilfemafRnahmen

9

9.1

Probleme mit dem Motor

Ref. | Probleme mit dem Motor | Mdgliche Ursachen AbhilfemaRnahmen
1 Motor funktioniert nicht Stérung im Versorgungsnetz Vorhandensein der Spannung an den drei Phasen des Versorgungsnetzes priifen
Falscher Anschluss im Klemmenkasten Prifen Sie, ob der Motoranschluss mit den vorgesehenen Schemata iibereinstimmt.
Status Bremsenstau Siehe "Probleme mit der Bremse", Punkt 1
Betrieb von Motortemperaturfiihlern ﬁbwarten, bis die Wicklung abgekdhlt ist; falls weiterhin Probleme auftreten, siehe Punkt
Funktionsweise des magnetothermischen Prifen Sie, ob die erforderliche Last nicht zu hoch ist oder ob der magnetothermische
Schutzes auf Stromleitungen Schutz unterdimensioniert ist.
Stérung an der Motorwicklung Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)
2 Die Drehrichtung ist . Priifen, ob der Motoranschluss den vorgesehenen Schemata entspricht (bei Drehstrom-
falsch Falscher Anschluss im Klemmenkasten
motoren 2 Phasen wechseln)
3 Das Anlaufmoment ist Y-Anschluss des Motors anstelle von A Priifen Sie, ob der Motoranschluss mit den vorgesehenen Schemata Gibereinstimmt.
unzureichend
Spannung oder Netzirequenz auBerhalb der Prifen Sie die elektrischen Parameter des Versorgungsnetzes
Motortypenschilddaten
Ubermaiger Spannungsabfall im oberen Bereich Prifen und ggf. erhéhen Sie den Kabelquerschnitt
des Motors
4 Uberhitzung des Motors | statys Bremsenstau Siehe "Probleme mit der Bremse", Punkt 1
(Tausend - tamb> 70°C) - : - - :
Typer_]lschllt_idaten stimmen nicht mit der Stromlei- Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)
tung Uiberein
Y-Anschluss des Motors anstelle von A Prifen Sie, ob der Motoranschluss mit den vorgesehenen Schemata iibereinstimmt.
Es fehlt eine Versorgungsphase Prifen Sie die Netzspannung und die Kontakte in der Motorklemmleiste
- Reduzieren Sie den Leistungsbedarf, installieren Sie einen leistungsstarkeren Motor oder
Zu hohe oder zu lange anhaltende Uberlastung M P A ) . .
sorgen Sie fir eine zusatzliche Kuhlvorrichtung (unabhangiger Lufter)
UberméRige Starthaufigkeit Verringern Sie die Startfrequenz oder das Tragheitsmoment des Motors
Storung des elektrischen Trennschalters (Einpha- Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)
senmotoren)
Unabhéngiges Kiihlgeblase (falls vorhanden) Priifen Sie, ob der unabhéangige Liifter funktioniert, richtig funktioniert, angeschlossen ist
funktioniert nicht und ob die Drehrichtung die vorgesehene ist (siehe Pfeil auf der Liifterabdeckung)
Verstopfte Liifterabdeckung Die Kuhlluftkanéle freigeben
Unzureichender Platz um den Motor herum Verbreiterung der Kiihlluftkanale
Unzureichende Luftzirkulation Erhdhung der Kihlluftriickfihrung
5 [?ie aktuelle Absorption Status Bremsenstau Siehe "Probleme mit der Bremse", Punkt 1
liegt auBerhalb der
Typenschildwert Ausfall der Wicklung Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)
6 Anormales Rauschen Beschadigte Lager Ersetzen Sie die Lager
Falschg Ausrichtung ;W|schen Motorwelle und Korrigieren Sie die Ausrichtung
angetriebener Maschine
Eﬁz:gsche oder nicht ausgewuchtete Drehe- Auswuchten der rotierenden Elemente und Beseitigung der Exzentrizitat
Bei Versorgung durch_ gen Wechselrichter. .| Sorgen Sie im Vorfeld fir geeignete Filter und SchutzmaRBnahmen. Verringern Sie den
schlechte Wellenqualitét, zu lange Kabel, unzurei- . . . . .
Abstand zwischen Motor und Umrichter (siehe spezifische Dokumentation des Herstellers)
chender Schutz
Anmerkungen:

Wenn Sie Rossi S.p.A. konsultieren, geben Sie an:

« alle Angaben auf dem Typenschild des Getriebes oder Getriebemotors;

» Art und Dauer des Ausfalls;

« wann und unter welchen Bedingungen der Fehler aufgetreten ist;

* Wahrend der Garantiezeit darf das Getriebe oder der Getriebemotor ohne Genehmigung von Rossi S.p.A. weder demontiert noch manipuliert
werden, um die Gultigkeit nicht zu verlieren.
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Storungen: Ursachen und AbhilfemafRnahmen

9

Ref. | Probleme mit der Bremse | Mdgliche Ursachen

9.2

Probleme mit der Bremse

Abhilfemanahmen

1 Bremse 3st sich nicht Direkte Einspeisung von der Motorklemme:

falscher oder fehlender Motoranschluss an der
Leitung (z.B.: A-Anschluss statt Y)

Priifen Sie, ob der Motoranschluss mit den vorgesehenen Schemata tibereinstimmt.

Direkte Einspeisung von der Motorklemme:
Fehlende Bremsverbindung (Gleichrichter) zur
Motorklemme

Priifen Sie, ob der Anschluss der Bremse den vorgesehenen Schemata entspricht.

Direkte Einspeisung vom Motorklemmenblock:
Netzspannung entspricht nicht den Angaben auf
dem Motortypenschild

Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)

Direkte Einspeisung von der Motorklemmenleiste:
Motorversorgung vom Umrichter

Bremsenversorgung aus separater Leitung

Versorgung aus separater Leitung: falscher oder
fehlender Anschluss der Bremse (Gleichrichter) an
die separate Leitung

Prifen Sie, ob der Anschluss der Bremse den vorgesehenen Schemata entspricht.

Versorgung aus separater Leitung: Versor-
gungsspannung stimmt nicht mit den Angaben auf
dem Typenschild der Bremse iberein

Eine separate Leitung mit ausreichender Spannung vorsehen

Falscher Anschluss der Bremse oder des Glei-
chrichters

Prifen Sie, ob der Anschluss der Bremse den vorgesehenen Schemata entspricht.

Zu hoher Luftspalt

Stellen Sie den richtigen Wert wieder ein

Ausfall der Bremsspule

Ricksprache mit Rossi (Abteilung Motor)

M@égliche Eisbildung im Luftspalt

Eis entfernen und dessen Bildung verhindern

2 Die Bremse funktioniert

nicht Zu hoher Luftspalt

Stellen Sie den richtigen Wert wieder ein

Abgenutzte Reibungsflache

Ersetzen Sie die Bremsscheibe

3 Die Bremsverzogerung ist
zu hoch

Kontaktoffnungen des Gleichrichters nur von der
Wechselstromseite

Offene Gleichrichterkontakte auch auf der Gleichstromseite

4 Bremsmoment ist nicht Zu hoher Luftspalt

Stellen Sie den richtigen Wert wieder ein

geeignet
Falsche Bremseinstellung (Motor HBF = 160M)

Stellen Sie die Bremse richtig ein

Unzureichende Federzahl

Riicksprache mit Rossi (Abteilung Motor)

5 Anormales Rauschen

Zu hoher Luftspalt

Anmerkungen:
Wenn Sie Rossi S.p.A. konsultieren, geben Sie an:

Stellen Sie den richtigen Wert wieder ein

+ alle Angaben auf dem Typenschild des Getriebes oder Getriebemotors;

+ Art und Dauer des Ausfalls;
» wann und unter welchen Bedingungen der Fehler aufgetreten ist;

» Wahrend der Garantiezeit darf das Getriebe oder der Getriebemotor ohne Genehmigung von Rossi S.p.A. weder demontiert noch manipuliert

werden, um die Gultigkeit nicht zu verlieren.
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© Rossi S.p.A. Rossi reserves the right to make any modification whenever to this publication contents. The information given in this document only contains general descriptions and/or
performance features which may not always specifically reflect those described.

The Customer is responsible for the correct selection and application of product in view of its industrial and/or commercial needs, unless the use has been recommended by technical qualified
personnel of Rossi, who were duly informed about Customer’s application purposes. In this case all the necessary data required for the selection shall be communicated exactly and in writing
by the Customer, stated in the order and confirmed by Rossi. The Customer is always responsible for the safety of product applications. Every care has been taken in the drawing up of the
catalog to ensure the accuracy of the information contained in this publication, however Rossi can accept no responsibility for any errors, omissions or outdated data. Due to the constant
evolution of the state of the art, Rossi reserves the right to make any modification whenever to this publication contents. The responsibility for the product selection is of the Customer, excluding
different agreements duly legalized in writing and undersigned by the Parties.



